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Buenos Aires, 23 de septiembre de 2024

Sefior

MINISTRO DE ECONOMIA
Lic. Luis a Caputo

S / D

Ref.: Iniciativa Privada de fecha 19.06.2024. “Incremento de la
Capacidad de Transporte Gas Natural, en la ruta Tratayén — Litoral Argentino”
Expte N° EX2024-644441573-APN-DGDYD#JGM (la “Iniciativa Privada”)

De nuestra mayor consideracion:

En mi caracter de apoderada de Transportadora de Gas del Sur S.A.
("tgs™) me es grato dirigirme a Ud. a los fines de complementar, por los motivos
sefalados mas adelante, la Iniciativa Privada de la referencia, y que diera inicio al
Expte N° EX2024-644441573-APN-DGDYD#JGM (el “Suplemento” o “Suplemento
a la Iniciativa Privada”).

Conforme lo oportunamente sefialado en la presentacion de la Iniciativa
Privada, la misma propone financiar y ejecutar, un Proyecto de obras de ampliacién
en el Tramo | del GPNK, sobre el cual Energia Argentina S.A. ("ENARSA”") es titular
de una Concesion de Transporte otorgada a través del DNU 76/2022, bajo el
régimen de los articulos 28, 39 y concordantes de la Ley 17.319.
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A fin de lograr la habilitacién del Proyecto en el invierno 2026, se resalté
la necesidad de contar con la adjudicacion de la Iniciativa Privada antes del 1
de noviembre del 2024; sefalando para ello como condicién necesaria, el
otorgamiento por parte de ENARSA (conforme o estipulado en el art. 72 de la Ley
17.319) de la cesion parcial de la Concesién de Transporte respecto de la traza del
Tramo | del GPNK.

No obstante lo dicho, como alternativa, el presente Suplemento contempla
la posibilidad de llevar a cabo el Proyecto oportunamente presentado (que tomaba
en cuenta la cesién parcial de la Concesion de Transporte) considerando, en su
lugar, la celebracion de un contrato con ENARSA de cesién y reserva de capacidad
por la Capacidad Incremental que resulte de las Obras de Ampliacion durante un
plazo de 15 afios contados a partir de la fecha de habilitacion de la totalidad de las
Obras de Ampliacion del Proyecto que permitan alcanzar la totalidad de la

Capacidad Incremental (el “Plazo de Disposicién de la Capacidad Incremental).

Adicionalmente, ademas del compromiso de ejecutar el Proyecto por la
Capacidad Incremental, hemos incluido la posibilidad, a opcion del Adjudicatario,

de ampliar la capacidad en hasta 6 MMm3/d adicionales (la “Capacidad Opcional”)

en caso de existir interés por parte de terceros de suscribir contratos de reserva de
capacidad firme de transporte por dicha Capacidad Adicional. La fecha de
habilitacién de la Capacidad Opcional dependera de la fecha de ejercicio de la
opcién para ejecutar las obras que la generen. Sin perjuicio de ello, el Adjudicatario
podra ejercer del derecho de ejecutar las obras que generen la Capacidad Opcional

dentro de un plazo de dos afios desde el acto de adjudicacion (el “Plazo de Ejercicio
de la Opcion™).
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Conforme ya fuera expresado en nuestra presentacion de la Iniciativa
Privada de fecha 19 de junio de 2024, consideramos relevante volver a destacar
que, atendiendo a la magnitud de las inversiones a realizar (la propuesta por la
Iniciativa Privada y la asociada a la Ampliaciéon Complementaria en los Tramos
Finales) y el horizonte requerido para la amortizacion y el recupero de las mismas;
resulta esencial que se otorgue a tgs la prérroga de su Licencia en el sistema
regulado de transporte, por el plazo estipulado por ley (20 afos), contado a partir
del vencimiento del plazo inicial, conforme ya fuera solicitado en tiempo y forma por
tgs al Ente Nacional Regulador del Gas ("ENARGAS").

Atento a la naturaleza de la Concesion de Transporte del GPNK, tgs siempre
consideré como naturalmente aplicable a su Proyecto, el Régimen de Iniciativa
Privada contemplado en la l.ey N°17.319, haciendo expresa referencia al Régimen
Nacional de Iniciativa Privada (Dec. 966/2005) para el caso de una eventual paridad
de condiciones de adjudicacién (ofertas equivalentes), ya que si bien la Ley
N°17.319, incluye un derecho de preferencia, la misma no detalla los términos de
su aplicacion.

Ahora bien, mediante el Anexo |l del Decreto-2024-713-APN-PTE se aprobo
un nuevo Régimen de Iniciativa Privada, en cuyo articulo 3 dispone que aplica a las
contrataciones regidas, entre otras, por las Leyes N° 13.064, N° 17.520, N° 23.696
y N° 27.328 (el “Anexo 1l del Decreto 713"). La referencia “entre otros” determina
que la enunciacién no es taxativa sino enunciativa, por lo que las iniciativas privadas
presentadas bajo la Ley N° 17.319 estan alcanzadas por el Anexo |l del Decreto
713 y es claramente compatible con el mismo; como asi también, la aplicacion de
los articulos 12 a 15 que reconocen en forma detallada ciertos derechos de
preferencia al promotor de la Iniciativa Privada en caso de existir ofertas
equivalentes
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En consecuencia, por la presente venimos a complementar el Proyecto,
considerando la alternativa sugerida, y cumpliendo con los requisitos previstos en
el articulo 4 del Anexo Il del Decreto 713.

Sin perjuicio de lo dicho, consideramos importante remarcar que el Proyecto
presentado a traves de la Iniciativa Privada ya cuenta con la declaracion de “Interés
Publico Nacional’, conforme lo sefialado en la Resolucién de la Secretaria de
Energia N° 67/2022 en su articulo 1 (que declara de Interés Publico Nacional la
construccion del GPNK, asi como sus obras complementarias, y la construccion de
las obras de ampliacion y potenciacioén del Sistema Nacional de Transporte de Gas
Natural)

Por ultimo, manifestamos que de resuliar Adjudicatario tgs del Proyecto
propuesto en la Iniciativa Privada y este Suplemento, es nuestra intencion
gjecutarlo mediante una estructura tal que sea elegible para resultar beneficiario
del Régimen de Incentivo para Grandes Inversiones (‘RIGI"), conforme fuera
aprobado por la Ley de Bases, y recientemente reglamentado mediante el Decreto
N° 749/2024 del Poder Ejecutiva Nacional. Por lo cual se solicita que se prevea, en
los documentos de la Licitacion, la potestad por parte del Adjudicatario de ceder a

un vehiculo de proposito Unico (VPU) sus derechos y obligaciones bajo la Licitacion.
En virtud de lo expuesto, al Sefior Ministro solicitamos, que:
a) Tenga por cumplimentados respecto de la Iniciativa Privada presentada

el 19 de junio del presente afio los requisitos exigidos en el articulo 4 del
Anexo |l del Decreto N° 713/2024,
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Se tenga por otergada a la Iniciativa Privada la calificacién de Interés
Publico Nacional por tratarse de un proyecto incluido en el aicance de la
Resolucion Secretaria de Energia N° 67/2022,

Se convoque a Licitacion Publica con el objeto de seleccionar y adjudicar
la oferta mas conveniente antes del 1° de noviembre de 2024 para la
gjecucion y financiamiento de la Obra de Ampliacién del Tramo | del
GPNK que resulte en la Capacidad Incremental para el invierno 2026, a
fin de disponer, como contraprestacion, la cesién y reserva firme de la
Capacidad Incremental que genere dicha Obra, junto con los activos que
forman parte de la Nueva Infraestructura, por el Plazo de Disposicién de
la Capacidad Incremental.

Se tomen en consideracion los argumentos esgrimidos para unificar la
operacion y mantenimiento de la Infraestructura de ENARSA y de la
Nueva Infraestructura por un plazo de al menos 10 (diez) afios contados
a partir de la fecha de habilitacion de la totalidad de las Obras de
Ampliacién del Proyectoc que permitan alcanzar la totalidad de Ia
Capacidad Incremental (el “Plazo de O&M").

Se tomen en consideracién los lineamientos sugeridos en el final del
Anexo | al presente Suplemento, los cuales reemplazan en su fotalidad
los indicados en el Punto 8 del Anexo Il de Ia Iniciativa Privada, para la

redaccion de los términos de referencia del Pliego de la Licitacién;

Atento a que la nueva alternativa contempla una ampliacién a la
Capacidad Base de ENARSA, v la reserva de nueva capacidad firme de
transporte a favor del Adjudicatario, se arbitren los medios necesarios

/

o
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para que, de encontrarse vigente alguin derecho de preferencia de
terceros para contractualizar cualquier capacidad adicional a la
Capacidad Base, se obtengan formalmente las dispensas y/o renuncias
correspondientes del/los titular/es de dicha/s preferencia/s antes de la

fecha de adjudicacion al Adjudicatario, sefialada en el punto g) siguiente:

Se lleven a cabo todos los actos que resulten necesarios para la
realizacién y ejecucion del Proyecto con la adjudicacién de Ila
Licitacion antes del 1° de noviembre de 2024 como condicidn
necesaria si se pretende disponibilizar capacidades incrementales y

considerables de gas para el invierno del 2026.

Todos los términos inicializados en mayuscula que no sean expresamente

definidos en el Suplemento a la Iniciativa Privada tendran el significado y alcance

establecido en la misma. Por otra parte, reiteramos y ratificamos que todos los

valores de capacidades de transporte y cantidades de gas natural citados en la

presente estan referidos en millones de metros cubicos diarios de 9300 kcal/m?3

equivalentes.

Quedamos a su disposicion para brindar cualquier aclaracién o ampliacion

que estime Ud. conveniente.

Sin otro particular, saludo a Ud. atentamente.
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Anexo |
SUPLEMENTO A LA INICIATIVA PRIVADA

Requisitos minimos establecidos en el articulo 4° del Anexo Ill del Decreto N°®
713/2024

a) Razoén social, domicilio, teléfono y correo electrénico, e individualizar
a su representante legal, indicando sus datos de contacto.

Razén Social: Transportadora de Gas del Sur S.A.

Domicilio postal: Cecilia Grierson 355 Piso 26, Ciudad Auténoma de Buenos
Aires, Cédigo Postal N° 1107.

Teléfonos: 011- 3751 5100

Correo Electrénico: avisoderecepciondenotificaciones@tgs.com.ar;

direcciondelegales@tgs.com.ar

Representante Legal: Silvia Migone Diaz (apoderada)
Correo Electrénico del Representante: Silvia_migone@tgs.com.ar
Teléfono: +549113767-1563

b) Antecedentes técnicos y patrimoniales del promotor de la iniciativa.
En su caso, indicar su participacion en el desarrollo y/o ejecuciéon de

proyectos de similar naturaleza.
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Como es de publico conocimiento, entre ofras actividades, tgs es titular de una
Licencia de Transporte de Gas Natural que la habilita a operar el Sistema de
Gasoductos Sur desde el afio 1992, integrado por gasoductos troncales de alta
presion y grandes didmetros, que conectan las reservas de gas de las Cuencas
Neuquina, Austral y del Goifo San Jorge, para abastecer a lo largo de sus trazas a
las localidades del centro y sur, la provincia de Buenos Aires y el Gran Buenos Aires

de nuestro pais (“Sistema Regulado de tgs”).

El Sistema Regulado de tgs estd conformado por 9.231 km de gasoductos y
780.100 HP instalados en 33 plantas compresoras distribuidas a lo largo de las
distintas trazas, con 8 bases de mantenimiento asistiendo a las operaciones,
posibilitando la prestacidn confiable del servicio publico de transporte de gas natural
a los cargadores: distribuidoras -que abastecen principalmente consumos
residenciales-, grandes industrias, productores, comercializadores y generadores
termicos de electricidad.

La capacidad de inyeccion de gas natural al Sistema Regulado de tgs iotaliza 85,5
MMm?/dia, contribuyendo asi con el suministro de mas del 60 % del consumo
doméstico, posicionando a la compafiia como la transportista de gas natural mas
importante de |la Argentina, operando con eficiencia y seguridad la infraestructura
mas extensa de América Latina.

Mas alla de su particular posicionamiento en el Sistema Regulado de Transporte
de Gas Natural, tgs es considerada la principal midstreamer de la Argentina y la
mas importante de Sudamérica, a partir del desarrollo de actividades en diferentes
areas hidrocarburiferas, tales como la prestacion de servicios de captacion,
compresion y/o tratamiento / acondicionamiento del gas natural de los productores,

para alcanzar los parametros de presion y calidad requeridos (es decir, que se



NRO.TGS: E-NOTA-20240923-56543

tgs«&

encuentre en especificacién) para su posterior ingreso a los gasoductos troncales
que se conectan con el mercado consumidor.

El mayor objetivo de tgs es contribuir al suministro energético en la Argentina v,
analizando el contexto hace algunos anos atras (grandes déficits de gas en los
gasoductos troncales y alta dependencia de la importacion de combustibles para
asegurar el abastecimiento interno), tgs vislumbré que resultaba imperioso
colaborar para viabilizar el desarrollo de las reservas de gas natural no
convencionales de Vaca Muerta.

Con ese proposito, en el afio 2018, tgs devino titular de una Concesion de
Transporte de gas de captacion en la Provincia de Neuquén, apta para transportar
60 MMm?/d de gas de captacién, compuesta por mas de 185 km de gasoductos de
alta presion y gran diametro, cuya traza y disefio permite el ingreso de la produccion
de las areas hidrocarburiferas ubicadas en el norte y en el sur de Vaca Mueria

(“Sistema Vaca Muerta”). Asimismo, el Sistema Vaca Muerta se completd con la

construccion e instalacion de una Planta de Acondicionamiento en Tratayén que ha
sido sucesivamente ampliada acompanando el ritmo de crecimiento de la
produccion, que a fines de 2024 alcanzara una capacidad de 28 MM m®/dia, para
posibilitar que el gas de captacion ingrese en especificacion (“Planta Tratayén”), en
los Sistemas Regulados de Transporte de tgs, de TGN y en el Tramo | del GPNK,
con una inversién acumulada a la fecha de mas de USD 800 MM.

En efecto, las fuertes inversiones que tgs viene llevando a cabo durante los dltimos
afios en el Sistema Vaca Muerta, facilitaron en gran parte el ingreso inmediato de
la oferta incremental asociada al Plan de Promocion de la Produccion del Gas
Natural Argentino (“Plan_Gas.Ar") creado mediante el Decreto N°892/2020,
saturando los gasoductos Neuba | y Neuba Il de tgs y Centro-Oeste de TGN, y
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respaldando el gas natural necesario para colmar la capacidad de transporte
disponible en el Tramo | del GPNK en su primera etapa de habilitacion;
demostrando asi que si se trabaja con planificacién, anticipacion e integrados con
todas las empresas del sector y con el Estado Nacional, se contribuye al desarrollo

de la industria energética y del pais.

El Sistema Vaca Muerta y el Sistema Regulado de tgs estan vinculados al Tramo |
del GPNK en sus dos extremos, configurando una infraestructura integrada para el
abastecimiento al mercado energético. La cabecera del Tramo | del GPNK esta
conectada a la Planta Tratayén de tgs y al Gasoducto Neuba Il del Sistema
Regulado de tgs, viabilizando asi el ingreso del gas natural de todos los
yacimientos de la Cuenca Neuquina, en libre competencia.

Por otra parte, en su extremo el Tramo | del GPNK se vincula en Salliqueld a los
gasoductos del Sistema Regulado de tgs que abastecen las zonas de Buenos Aires

y GBA, de alta concentracién de la demanda y namero de usuarios.

Por estas caracteristicas particulares de disefio, el GPNK y ambos Sisiemas de tgs
operan con un alto nivel de interdependencia, exigiendo una operacion
coordinada para asegurar y optimizar el abastecimiento energético, a través de la
gestion eficiente de presiones operativas, administracion de calidades de gas, y

manejos de line pack de estas infraestructuras interconectadas.

Con esa vision, tgs presentando una oferta competitiva, resulté ganadora del
Concurso Privado N°1/2023 lanzado por ENARSA, para la prestacion del Servicio
de Operacién y Mantenimiento de la Infraestructura de ENARSA en el Tramo | del

GPNK (“Servicio de O&M"). Al respecto, resulta importante sefialar, que la oferta

competitiva presentada por tgs, responde al valor diferencial de tgs, no solo por el

10
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uso racional y eficiente de los recursos disponibles (know how, dotacion, bases de
mantenimiento, taller de reparacion y de mantenimientos mayores de
turbomaquinas en Bahia Blanca, sistemas de telecomunicaciones, entre otros),
sino principalmente por la contribucién a maximizar las capacidades de transporte
en todo el sistema a partir de una operacién coordinada de las instalaciones
conforme lo citado en el parrafo anterior.

Adicionalmente, y respecto al resto de las obras de ENARSA bajo el Programa
Sistema de Gasoductos “Transport.Ar Produccién Nacional®, tgs presta el servicio
de transporte de la capacidad incremental asociada al Loop de ENARSA en Tramos
Finales de tgs y es Operador Técnico del Gasoducto Mercedes Cardales ejecutado
por ENARSA bajo el amparo de la Licencia de tgs aplicando las previsiones del
Articulo 16.b de la Ley 24.076, siendo ademas seleccionada para realizar la
Operacion y Mantenimiento del mencionado gasoducto y de la Planta Compresora
Mercedes instalada en su cabecera, mediante un acuerdo de servicios celebrado
con ENARSA.

c} Descripcion general del proyecto, de sus caracteristicas, modalidad
de ejecucién, ubicacion geografica y area de influencia, beneficios y
externalidades asociadas;

A partir del declino de las cuencas Sur y Norte (produccion de cuenca local mas
importaciones desde Bolivia) se registra un déficit de gas natural para abastecer los

transportes firmes que alcanzan los 35.7 MMm3/d en ambos sistemas (tgs y TGN).

En la siguiente tabla se detallan los volimenes (en MMm3/d) cerifratados de
transporte firme sobre el gasoducto San Martin detallando las zofas de entrega y

A a
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recepcion por tipo de usuario. En el mismo se puede observar como la demanda
de estos usuarios de transporte firme tienen un déficit de gas de 15.3 MMm3/d que
fue compensado con la construccion del tramo Tratayén — Salliqueld en su primer
etapa (21 MMma3/d)} permitiendo la sustitucién del barco de regasificacion de GNL
instalado en Bahia Blanca, aprovechando la capacidad ociosa en Tramos Finales,
a la que se sumoé la ampliacién de Tramos Finales en 7 MMm3/d.

Zonas de Entrega Zonas de Recepcién
MM mi/d sCS CHS BAS BEL BUE GBA TOTAL TOF sC CH
Total Firme MMm3/d 2,9 29 53 5,0 ‘ 6,3 ; 15,4 379 22,6 , 5,8 n
Distribuidoras 135 2,55 1,93 131 4,25 8,12 19,50 12,71 3,17 3,63
Industrias a0l 0,12 3,35 241 0,04 592 0,15 198 3,79
Centrales Térmicas 0,02 1,04 5,15 7.2 6,67 0,00 0,58
Comercialtzadoras G20 0,28 1,28 0,94 1,16 3,36 1,71 0,66 148
Exportacion Methanex 138 1,38 138 0,00 4,08
11,2 26,7

Entregas Gasoducto San Martin Entregas Cerri + Tramos Finales

N R

Disponibilidad de Gas Sur 3.5 14,40 6,20 2,50
Faltante de Gas s/combustible 4.4 -8,22 0,40 -6,55

Faltante Total sumando TF BBR - GBA -15,3

A su vez, en la siguiente tabla se detallan los volimenes (en MMm3/d) contratados
de transporte firme sobre el gasoducto Norte. En el mismo se puede observar como
la demanda de estos usuarios de transporte firme tienen un déficit de gas de 20.4
MMm3/d que fueron abastecidos con importacion desde Bolivia y gas natural
licuado del barco regasificador instalado en Escobar. Con la ampliacién propuesta
sobre el Tramo | del GPNK Tratayén — Salliquelo, se adicionan 14 MMm3/d para
alcanzar una capacidad total de 35 MMm3/d, volumen equivalente al déficit en
ambos sistemas.

12
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M mf,gq SALTA TUCUMAN  CENTRC NORTE LITORAL A. BRASILERA GBA TOTAL
oot [ (R AT T T B
Distribuidoras 23 2,7 4,3 3,8 01 0,7 13,9
Industrias 07 0,2 0,4 0,4 17
Centrales Térmicas 04 23 3,7 1,5 7,9

Aporte Cuenca Norte 3,0

Faltante de Gas s/combustible 20,4

En virtud de lo expuesto, tgs propone financiar y ejecutar el Proyecto de Obras de
Ampliacién en el Tramo | del GPNK que, junto con la Ampliacion Complementaria
en los Tramos Finales de tgs — tal como se detalla mas adelante — permitira contar
con la Capacidad Incremental de transporte de gas natural para el abastecimiento
de usuarios conectados a los Sistemas de Transporte, tanto de tgs como de TGN,
contribuyendo a terminar de completar el déficit de gas natural de las demandas de
transporie firmes ocasionado por el declino de las cuencas, sustituyendo

imporfaciones.

A continuacion, presentamos una ilustracion que grafica la zona de impacto que
tendra el Proyecto propuesto. En circulos verdes se detalla |la demanda de
transporte firme que tiene TGN en MMm3/d en zona norte (subzona Salta, Tucuman
y Centro), Litoral y GBA. Con flechas se indica la capacidad de transporte y los
flujos de gas que permiten abastecer las zonas descriptas reduciendo la necesidad
de importaciones.

13
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ompensa Déficit del Sur

Capacidad Incremental — Contribucidn con el Suministro Energético

El Proyecto posibilitara contar con una capacidad incremental en el GPNK | para el
transporte de 14 MMm?®d de gas natural de la Cuenca Neuquina -adicionales a la
Capacidad Base actual- que ingresaran a los Tramos Finales del Sistema Regulado
de tgs en Salliqueld (la “Capacidad Incremental”), de los cuales:

» 2 MMm3¥d permitiran compensar el mayor faltante de gas natural en las
cuencas hidrocarburiferas del sur que indican ciertas proyecciones de la
industria respecto de la evolucién de oferta y/o asistir al suministro ante los

incrementos de consumos que se registran en la Patagonia en la época

—

14
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invernal de bajas temperaturas y/o abastecer nuevos proyectos industriales
en la zona de Bahia Blanca.

» 12 MMm®d podran ser transportados hasta el area GBA y/o transferidos al
Sistema de TGN, mediante la Ampliacion Complementaria en los Tramos
Finales de tgs que se indica en el apartado 5.3 de esta Iniciativa. En efecto,
estos 12 MMm?®/d incrementales se sumaran a los 7 MMm?®/d ya disponibles
asociados al Loop de ENARSA en Tramos Finales de tgs, habilitado en el
ano 2023, totalizando entonces 19 MMm?¥/dia que estaran disponibles para
el abastecimiento al area GBA del Sistema Regulado de tgs y/o para
transferir al sistema de TGN una cantidad de gas de hasta 16 MMm?3/dia
optimizando asi la utilizacién de la capacidad maxima del Gasoducto
Mercedes Cardales; perm itiendlo todo ello sustituir importaciones de GNL de
la Terminal Escobar y abastecer el mercado doméstico afrontando el
escenario Bolivia “0”.

En efecto, la Capacidad Incremental del Proyecto reducira significativamente y en
su exacta incidencia, [a dependencia y los costos de importacion de energéticos,

ademas de potenciar los saldos exportables a la region.

Se estima que el Proyecto aportara un beneficio en la balanza comercial de
Argentina de mas de 700 MM U$S/afio y un beneficio en términos de ahorros
fiscales por sustitucion de importaciones del orden de 450 MM U$S/aiio, ademas
de las contribuciones indirectas por generacién de empleo, resultando evidente el
Interés Publico aqui comprometido.

La mejora de la balanza comercial se ha determinado tomando en consideracion
un total de 100 dias de sustituciéon de importaciones de combustibles alternativos.

-

15
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Por otro lado, el célculo del ahorro fiscal refleja la disminucion de los costos de
abastecimiento por reemplazo de combustibles importados con produccion de gas

local de la cuenca Neuquina, conforme la siguiente férmula:

(Precio de LNG/Gasoil — Precio de Gas Local) x Volumen Reemplazado y
asumiendo los siguientes valores estimativos en U$S/MMBtu: (i) GNL: 12, (ii)
Gasoil: 20, y, (iii) Gas Neuquén Invierno: 4 4.

+Obras del Proyecto

En el Anexo B de la Iniciativa Privada se detallé la Memoria Técnico Descriptiva de

las obras que integran el Proyecto ("Nueva Infraestructura”), que adicionan 90.000
HP en el Tramo | del GPNK.

Una vez ejecutado el Proyecto en su iotalidad, y en conjunto con la Infragstructura
de ENARSA, el Tramo | del GPNK contara con un total de 120.000 HP 1SO y 35

MMm3/d de capacidad de transporte de gas natural.

GPNK - TRAMO TRATAYEN SALLIQUELO

Total Tratayen Casa de Piedra Chacharamendi  Poblas Salligueld Total
INFRAESTRUCTURA ENARSA 21 15.000 15.000 30.000
PROYECTO 14 15.000 15.600 30.000 30.000 0 90.000
35 30.000 15.C00 30.000 30.000 15,000 120.000

Adicionalmente, durante el Plazo de Ejercicio de la Opcioén, el Adjudicatario podra
ejercer la opcion de incorporar otras obras de ampliacién al Proyecto que integraran
la Nueva Infraestructura que permitan aumentar la Capacidad Incrementat en hasta

~
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6 MMm3/d (la “Capacidad Opcional’), en los mismos términos que aplican a la

Capacidad Incremental, cediendo y reservando ENARSA dicha Capacidad
Opcional firme de transporte al Adjudicatario hasta la fecha en que se cumpla el
Plazo de Disposicion de la Capacidad Incremental. La fecha de habilitaciéon de la
Capacidad Opcional dependera de la fecha de ejercicio de la opcién para ejecutar
las obras que la generen.

De resultar Adjudicatario, tgs asumira la responsabilidad de, por si y/o a través de
terceros, construir, operar y mantener las instalaciones del Proyecto de
conformidad con la legislacion aplicable al transporte de gas natural y las buenas
practicas de la industria en la materia, poniendo a disposicion personal suficiente,
idéneo y con vasta experiencia, herramental, equipos y recursos en las bases de
mantenimiento, para garantizar calidad y eficiencia, y atender situaciones de

emergencia en los tiempos exigidos por la regulacion.

Asimismo, el Adjudicataric y ENARSA acordaran las obligaciones vy
responsabilidades que cada una de ellas tendran, respecto de la Nueva
Infraestructura y de la Infraestructura de ENARSA, respectivamente, para preservar
la seguridad de las instalaciones en su conjunto, la proteccién ambiental y la
confiabilidad en la prestacién del servicio, considerando que, durante el Plazo de
O&M la operacion y mantenimiento de la Infraestructura del Adjudicatario vy la
Infraestructura de ENARSA deberd estar unificada en la persona del Adjudicatario

o quién este designe.

Es por ello que consideramos indispensable que durante el Plazo de O&M, el
operador de la Nueva Infraestructura y de la Infraestructura de ENARSA esté
unificado en la persona del Adjudicatario (0 quien éste designe), dada la

complejidad que implicaria una divisidn de responsabilidades en el manejo de las
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mismas. En consecuencia, consideramos viable nuestro Proyecto en la medida que
tgs, de resultar Adjudicatario, sea el operador comun en cuestiéon durante el Plazo
de O&M.

Como expresamos anteriormente, el gas natural que ingresa al Tramo | del GPNK
proviene del Sistema Vaca Mueria de tgs y de otros servicios de transporte
prestados por tgs a productores en el Sistema Regulado de tgs, desde los

yacimientos que inyectan al Neuba [l y Neuba | hasta la cabecera Tratayén.

Por otra parte, el gas natural que finalmente ingresa de Salliquelé a los Tramos
Finales es recibido también por cargadores del Sistema Regulado de tgs, para su
transporte hasta los puntos de consumo.

Dado este singular posicionamiento de tgs en toda la cadena de suministro, de
resultar Adjudicatario, tgs podra centralizar el monitoreo y control operativo de la
[nfraestructura de ENARSA junto con la Nueva Infraestructura para preservar la

seguridad de las instalaciones del Tramo | del GPNK en su conjunto.

A tal efecto, se resalta que tgs dispone de un Ceniro de Control, dotado de sistemas
informéaticos que permiten la interaccion continua con los cargadores para
administrar la programacién, confirmacion y asignacion del despacho de gas natural
bajo los servicios de transporte en cada dia operativo, cumpliendo con las pautas
regulatorias.
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» Otras inversiones de tgs en Obras Complementarias

Ademas de las obras incluidas en el Proyecto, tgs impulsa la ejecucién de otras

obras focalizadas en disponibilizar la oferta de gas natural necesaria para respaldar

la utilizacion de la Capacidad Incremental del Proyecto, y ademas asegurar que

dicha oferta acceda al mercado consumidor, que se encuentra conectado a los

Sistemas de Transporte Regulados de tgs y TGN.

Incremento de Oferta: tgs se encuentra ejecutando una ampliacién de su

Planta Tratayén del Sistema Vaca Muerta, consistente en la instalacion de
dos mdédulos de Acondicionamiento que incrementaran su capacidad en 14
MMm?%d de gas natural, totalizando 28 MMm?/d aptos para ingresar en la
cabecera del Tramo | del GPNK en las especificaciones de calidad comercial

que exige la normativa.

Acceso a las Areas de Demanda: Adicionalmente, tgs impulsa una

ampliacion complementaria en los Tramos Finales del Sistema Regulado de
tgs a ser gjecutada bajo su Licencia y en los términos de la Ley 24.076

("Ampliacion Complementaria en los Tramos Finales”), conformada por un

conjunto de obras eficientes, que presentan inversiones racionales y de gran
contribucion al abastecimiento, que junto con la capacidad ociosa de
transporte provocada por el déficit que se manifiesta en el sur del pais,
posibilitaran que 14 MMm?3/d de gas natural del Proyecto puestos en
Salliqueld sean transportados hasta el area GBA vy transferidos al Sistema
de TGN en la camaras del Anillo GBA vy a través del Gasoducto Mercedes

Cardales (que se suman a los 7 MM m3/d ya disponibles asociados al Loop

’
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de ENARSA en Tramos Finales de tgs, tal lo mencionado anteriormente),
reforzando, de esta manera, el suministro a los usuarios conectados al
Gasoducto Norte, utilizando las obras de reversion en curso de ejecucion por
parte de ENARSA para afrontar el Escenario Bolivia “0”.

Resulta importante sefialar que la Ampliacion Complementaria en los
Tramos Finales es imprescindible y condicion necesaria para lograr los
objetivos de abastecimiento del Proyecto. En funcidn a la inversion a realizar
en dichos tramos es necesaria la ampliacién del periodo de licencia, el cual
ya ha sido solicitado por tgs al ENARGAS y se encuentra pendiente de

respuesta.

+ Beneficios y externalidades del Proyecto. Las ventajas competitivas del
Proyecto frente a otras alternativas. El Interés Publico de la Iniciativa
Privada

Coémo ya se mencionara en nuestra presentacion inicial, el propésito de esta
Iniciativa Privada es disponibilizar volimenes incrementales significativos de gas
natural en el corto plazo en las zonas BA, GBA y Litoral que permitiran sustituir
todos los inviernos, importaciones de gas natural y combustibles liguidos, a través
del aprovechamiento de la infraestructura existente de transporte a efectos de
eficientizar las inversiones asociadas, y con el objetivo de lograr el menor costo
posible para el usuario final y obtener grandes ahorros para el Estado Nacional que
calculamos en alrededor de USD450 millones anuales y un beneficio en la balanza
comercial de alrededor de USD700 millones.

Adicionalmente entendemos que, en las condiciones econdmicas y financieras

existentes, nuestro Proyecto — junto con la Ampliacién Complementaria en los
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Tramos Finales - disponibilizara el gas natural incremental en el Sistema de
Transporte de TGN, constituyéndose en una alternativa oportuna, valida y eficiente
respecto a la opcion, altamente costosa, de tener que ejecutar el Tramo Il del GPNK
(traza prevista desde Salliqueld - San Jerénimo). Es de destacarse que la inversion
necesaria para la Ampliacion Complementaria en los Tramos Finales de tgs que
permite el suministro de gas incremental al nodo Litoral, tiene un costo de
aproximadamente el 15% de la inversidn necesaria para el Tramo |l del GPNK.
Adicionalmente, no debe perderse de vista que la gjecucion del Tramo 1l del GPNK

requiere inexorablemente la ampliacion del Tramo | del GPNK.

Por lo tanto, la competitividad de nuestro Proyecto radica en la menor inversion (y
por ende, la mayor factibilidad de ocurrencia) que presenta la Ampliacion
Complementaria en los Tramos Finales de tgs para acceder al mercado conectado
a TGN.

Resulta, por tanto, evidente la eficiencia y conveniencia de nuestro Proyecto,
maxime considerando que, por la estacionalidad de la demanda doméstica, las
nuevas infraesiructuras de transporte tendran el principal propésito de cubrir el

abastecimiento de gas natural durante el invierno.

El conjunto de las obras mencionadas —el Proyecto junto con la Ampliacion
Complementaria en los Tramos Finales de tgs- presenta inversiones racionales y
menores plazos constructivos que permiten atender las necesidades de
abastecimiento mas urgentes, y a la vez fomentar la participacién privada, logrando
tarifas de transporte competitivas para el usuario final.

Remarcamos, como se indica mas arriba, que la alternativa técnica aqui propuesta
no excluye sino que complementa la posibilidad de la realizacion futura del Tramo
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Il del GPNK; cuya concrecion estard supeditada a la evolucién de la demanda y
principalmente a las oportunidades que en escala ofrezca la exportacion a la regién
(la zona norte de Chile y Brasil); para lo cual resultara necesario crear condiciones
firmes de suministro que viabilicen el recupero de inversiones de gran magnitud, y
por otra parte enfrentar el desafio de acceder con precios finales de gas
competitivos frente a otras opciones de abastecimiento al mercado de dichos
paises.

En la actualidad la importacién de energéticos genera limitaciones al crecimiento
economico del pais, restringe el fortalecimiento de las reservas del Banco Central
de la Republica Argentina, encarece el costo de suministro de energia y requiere
de significativos montos de subsidios que afectan la ecuacién fiscal de las cuentas
del tesoro nacional para morigerar los impactos en los usuarios. ElI Proyecto
permitiria sustituir en los momentos de mas alta demanda durante el periodo
invernal, las importaciones de energéticos (GNL y combustibles liquidos para

generacion eléctrica), con el impacto que se indica mas abajo.

En el cuadro a continuacion, se resume en primer lugar el nivel estimado de demanda
anual por segmento de consumo mes a mes, considerando el afio 2022 dado que
los afnos posteriores no se consideran representativos por la alta hidraulicidad y
moderadas temperaturas ambientales invernales registradas (“Escenario de

Demanda”).

Seguidamente, en el Escenario 1 se indica el requerimiento mensual de las distintas
fuentes de oferta para atender el Escenario Demanda, incluyendo en éstas a la oferta
de las cuencas locales, las importaciones de GNL que realiza ENARSA a través de
la terminal de Escobar y los combustibles liquidos importados por la COMPANIA
ADMINISTRADORA DEL MERCADO MAYORISTA ELECTRICO (‘CAMMESA")
destinados a la generacion termica en invierno, y sin considerar importaciones con

origen en Bolivia.
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Por tltimo, en el Escenario 2 se sensibiliza el requerimiento de cada una de las
fuentes de oferta citadas, a partir de la habilitacion del Proyecto de Iniciativa Privada,
que evidencia la reduccién de la dependencia y costos de importacion de
energéticos.

Bajo los supuestos de precios de cada fuente de oferia también indicados en el
cuadro se concluye que el Proyecto de Iniciativa Privada arroja un beneficio anual en
la balanza comercial de 700 MM U$S y un ahorro fiscal de 450 MM U$S por ario, el
que desciende a 300 MM US$S si se asigna al Proyecto un cierto costo incremental

en concepto de transporte.

Pricritaria 14,5 18,5 20,8 30,8 51.6 70.8 67.4 59,4 43,6 alo 193 15,5
Industria 341 33.5 33,9 32,4 33,6 33,7 31,2 31,7 33,7 35,0 35,8 35,3
GNC 6,4 71 71 7.2 71 7.3 72 7.2 71 7.0 [=3=] 6.8
Ceritrales™ 65,5 55,2 50,7 42,4 50,5 58.7 50,9 43,6 40,7 36,4 47,5 58,1
Mega 5.6 5,8 6,1 5,9 6,1 8,0 5,8 52 4.9 585 59 6,2
Exportacicnes 78 77 8,1 8,0 2.8 21 3,6 59 &8 77 9,2 8.7
Total 13386 128,7 128,7 126,8 151,8 176,7 166,0 153.9 136.8 1236 1244 130,6

* {ncluye consumo de gasolly fuel oil

Sur 25,0 25,0 25,0 25,0 25,0 25,0 25,0 25,0 25,0 25,0 25,0 25,0
Norte 30 3,0 3,0 3.0 3,0 3,0 3,0 3,0 3.0 3.0 3.0 3,0
Neuguen 105,6 98,7 98,7 28,8 110,2 112.9 113,8 118,2 108,8 95,8 96,4 102,86
Escobar - . E = 10,2 19,0 17,7 11,8 . - 2 =

Liguidos {0,0) (0,0} 0,0 0.0 2.8 16,7 8,6 (0,0} @.0} {0.0) {0.0} 0,0
Total 133,6 126,7 126,7 126,8 1518 176.7 156.0 158,0 136,8 123,5 124,4 130,8

Sur 250 25,0 25,0 25.0 25,0 25,0 25,0 250 25,0 25,0 25,0 25,0
MNorte 3.0 3.0 3,0 3.0 3,0 3.0 3,0 340 3,0 3,0 3.0 3.0
Neuguen 1066 28,7 98,7 98,8 121,1 126,9 128,7 125,0 108,8 95,6 96,4 102,86
Escobar = = B B B 7.6 4,7 i L L B b

Liquidos {0.0) {0.0) 0,0 9,0 2,8 14,1 5,6 (0,0} (0,0} {0,0) {0.0} 0,0
Tetal 1336 128,7 126,7 126,8 15,9 176,7 188,0 153.0 135,8 123,6 124,94 130,86

Precios USD/MMBTU

Gas Local 29 29 2,9 2,9 4,4 4,4 4.4 4.4 4,4 2.9 2.9 2,8
LNG 1z.0 12,0 12,0 12,0 12,0 12,0 12,6 12,0 12,0 12,0 12,0 12,0
Liquidas 200 20,0 20,0 20,0 0.0 20,0 20,0 200 20,0 20,0 20,0 20,0

Gas Local 5.367 6.614 {248)
LNG a08 166 &40
Liguidas 584 526 58
[Aharra costa de abastecimiento 451 |
Ahorro Balanza Comercial 698

En resumen, el Proyecto producira una importante reduccion en las importaciones
de combustibles, con la consecuente menor necesidad de divisas como asi también
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ahorros de subsidios, logrando precios de suministro competitivos para los usuarios,
qgue fomentaran el desarrolio del sector eléctrico, industrial y productivo en general.

d) Estimacion de demanda y su tasa de crecimiento anual para un
escenario definido como base, un escenario optimista y un escenario

pesimista, junto a una descripcion de [a metodologia y supuestos utilizados;

En términos generales se proyecta un escenario de dificultad creciente de
suministro energetico, generado principalmente por la menor oferta de gas natural
de los yacimientos de la cuenca norte y sur del pais, con volimenes contractuales
de importacién con origen en el Estado Plurinacional de Bolivia drasticamente
reducidos y no comprometidos, con alta probabilidad de desafectacién total
("Escenario Bolivia 07).

El Gasoducto Norte del Sistema de Transportadora de Gas del Norte S.A. (“TGN")
tiene una capacidad de aproximadamente de 23,5 MMm3/d de gas natural. No
obstante, la Cuenca Noroeste conectada a dicho gasoducto, registra en la actualidad
un nivel de inyeccién de tan solo 3 MMm?®/d; resultando en una capacidad de
transporte subutilizada de 20,5 MMm?3d, considerando el Escenario Bolivia 0. En
respuesta a esta situacién, se decidid encarar las obras de reversion del Gasoducto
Norte del sistema de TGN por una capacidad de 19 MMm3/d. Por otro lado, el défigit
de gaé natural en las Cuencas del Golfo San Jorge y Austral agrega una capacidad
ociosa de transporte en el Sistema Regulado de tgs del orden de 16 MMm?/d, y no
se vislumbra que esta situacién pueda revertirse, aun con el desarrollo de reservas
hidrocarburiferas offshore de la Cuenca Austral.
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El déficit de gas natural en las cuencas locales mencionado obliga a Argentina a
depender de las importaciones de energéticos a altos precios, inyectandolos a los
sistemas de transporte para cubrir los faltantes y atender el suministro mediante el
gas proveniente de Bolivia, Gas Natural Licuado y combustibles liquidos para la
generacion térmica de electricidad.

En contrapartida, los gasoductos troncales de tgs, TGN y el GPNK que transportan
la produccion de la Cuenca Neuquina se encuentran completamente saturados,
dificultando el desarrollo de las reservas no convencionales de la formacion Vaca

Muerta, que resultan equivalentes a mas de 120 afios de consumo interno.

Analizando el contexto indicado, se vislumbra un alto riesgo en la garantia de
abastecimiento al servicio publico de gas natural, y también eléctrico ante la
imposibilidad de operar centrales de las areas del Noroeste Argentino (NOA) y Litoral
ante la desafectacion total o incierta de los aportes de Bolivia. No obstante, este
escenario complejo de suministro se traduce en la oportunidad inmediata que tiene
Vaca Muerta para contribuir a sostener la matriz energética de Argentina, atendiendo
un mercado domestico existente actualmente abastecido con importaciones, con
significativos réditos en la balanza comercial y ahorros fiscales, ademas de los
beneficios por el desarrollo de otros sectores productivos que impulsaran el
desarrollo econdmico y social.

Es por eso que, en materia de politica energética resulta hoy fundamental viabilizar
y responder a las propuestas de construccion de las infraestructuras de transporte
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que conecten la oferta de gas natural no convencional de Vaca Muerta con el

mercado consumidor, y en la forma mas eficiente, oportuna y competitiva posible.

El Proyecto permite sustituir importaciones y consumos de LNG del barco de
regasificacion de Escobar y liquidos que se utilizan en generacion térmica en la zona
de Buenos Aires, GBAYy Litoral. Es decir, la demanda para el proyecto es existente y
su reemplazo y beneficio son inmediatos.

A continuacion, se detallan los flujos de gas que permiten abastecer: (a) la demanda
de los usuarios gue actualmente poseen contratos de transporte firme que han sido
afectados por los déficit de gas en [a Cuenca Norte y Sur, que podran ser abastecidos
con gas de Neuguén a partir de la habilitacion del Proyecto con un impacto inmediato
en la sustitucion de importaciones, mas (b) la demanda adicional de usuarios gue
actualmente operan con contratos de transporte interrumpible requiriendo la

inyeccion de gas natural licuado importado regasificado en la Terminal de Escobar.

TN
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Cuenca Neuquina

Para la estimacion de la demanda de largo plazo, se analizan las tendencias y
variables que explican el comportamiento de la demanda de cada uno de los
sectores que consumen dicho combustible (prioritaria, GNC, industria, centrales
eléctricas y exportaciones).
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La construccion de los datos histéricos se realiza con informacién publicada por el
ENARGAS a la que se adiciona el consumo de RTP off system dentro de la
demanda industrial y el consumo de combustibles liquidos (gasoil y fueloil) en
centrales térmicas informadas por CAMMESA dentro del consumo de centrales,
considerando que dicho consumo es demanda insatisfecha que no ha podido ser

suministrada por indisponibilidad del recurso y/o transporte.

I. Demanda Prioritaria
El consumo del sector residencial se explica por [a cantidad de usuarios
identificados por zonafregion, el equipamiento de los hogares, la tecnologia
utilizada para abastecer los distintos usos (coccion, calentamiento de agua vy
calefaccion), la sustitucién por otras fuentes de abastecimiento, la temperatura,
entre otros. Para aislar las variables que determinan los consumos de corto plazo
(principalmente la temperatura), se utiliza como referencia el consumo promedio
historico de los usuarios en cada subzona tarifaria de |la argentina (promedio 2015-
2023), luego se proyecta el crecimiento de usuarios para cada una de dichas zonas,
obteniendo finaimente el consumo residencial. La cantidad de usuarios de gas
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natural en argentina crecié 2,3% desde el aiio 1993, aunque en los ultimos afios la
tasa se asemejo al crecimiento vegetativo (1%).

Il. Sector transporte (GNC).
Combustible principalmente utilizado por taxis, remises, vehiculos de trabajo y
particulares. El consumo de GNC tuvo un crecimiento importante durante la década
del 90 y principios del 2000, luego se mantuvo en una banda de consumo que oscilo
entre los 6 y 8 MMm3/d dependiendo en parte de la relacion de precios relativos
(precio GNC / precio nafta super). Para el escenario base, proyectamos un
crecimiento moderado consistente con la historia reciente y considerando una
reduccion en los precios relativos (Precio GNC/Precio Nafta Super) explicado

principalmente por una reduccion en los precios del gas natural.

Para el escenario pesimista consideramos que aumenta la relacién de precios
relativos disminuyendo el consumo al nivel mas bajo registrado durante los (ltimos
(6 MMm3/d). A la inversa en el escenario optimista, donde el precio del gas natural
disminuye mas respecto a su sustituto, llevando el consumo al mayor registrado en
los ultimos afios (8 MMm3/d).

El sector GNC posee un alto potencial de crecimiento por sustitucion de
combustibles en caso de que se realicen mayores conversiones en los subsectores
del transporte donde aun no fue desarrollado (transporte de cargas y pasajeros),

debido al impacto que pueda tener la reduccion en los costos del gas natural.

lll. Sector industrial
Las variables que explican el consumo de gas natural por parte del sector industrial
son el crecimiento de la economia (PIB), la disponibilidad del recurso (gas natural)
a precios competitivos y 1a disponibilidad del fransporte {capacidad firme disponible
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en gasoductos), entre otros. Las estimaciones de proyecciones de largo plazo
consideran un crecimiento de demanda industrial vinculada principalmente a
proyectos especificos gque hoy se encuentran en evaluacion y que a partir del
desarrollo de vaca muerta y la mayor disponibilidad de transporte viabilizan su
concrecion. Estos proyectos son generalmente gas intensivo, es decir, que realizan
un elevado consumo de gas natural en sus procesos de produccion (petroguimica,
fertilizantes, proyectos de procesamiento RTP, proyectos mineros en la zona norte
del pais).

En el escenario base consideramos que se realiza un 50% de los proyectos que
hoy estan en evaluacion. En el escenario pesimista no se considera la incorporacion
de nuevos proyectos industriales que demanden gas natural, manteniendo los
niveles actuales de consumo. En el escenario optimista, se considera que se
realizan el 100% de los proyectos que hoy estan en evaluacién. A su vez, el
crecimiento de la economia traeria aparejado mayor crecimiento industrial en otras
ramas que impulsarian aun mas el consumo del sector (este ultimo punto no fue
incorporado del escenario).

IV. Centrales Eléctricas
El consumo de las centrales eléctricas depende del crecimiento de la demanda
eléctrica (2,3% anual acumulado en el periodo 2005-2023) y la evolucién del resto
de la oferta de generacion de electricidad que proporcionan el resto de las fuentes
(hidraulica, nuclear, renovables). Al respecto, hemos considerado los escenarios
qgue se describen mas abajo.
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Premisas para la construccion de los escenarios:

a)

b)

d)

Crecimiento de la demanda: Se asume un crecimiento de la demanda de

energia eléctrica del 2,3%, correspondiente con la tasa historica de
crecimiento en el periodo 2005-2023.

Generacién_hidraulica: consideramos un aporte con hidraulicidad media

(36.500 GWh) correspondiente a la capacidad actual instalada que es comun
a todos los escenarios, donde se adicionan proyectos que aportaran
anualmente 7800 GWh. En el escenario base, se considera que entra en
operacion el 50% de esa generacién adicional (3900 GWh) correspondiente
a los nuevos proyectos, en el escenario pesimista el 100% (7800 GWh) y en
el escenario optimista consideramos que no se termina concretando ningdn
proyecto. La calificacion de pesimista y optimista es referida desde el punto
de vista de la demanda de gas natural.

Generacion nuclear: se asume para los 3 escenarios la generacion maxima

registrada en los Ultimos afios (10.000 gwh por ario).

Generacion renovable: En el escenario pesimista, se asume un incremento

en su participacion al 20% (en concordancia con los requerimientos de la
Ley N° 27.791). En el escenario optimista, se mantiene la participacion actual
del 14%, incrementando su produccion en 4000 GWh. En el escenario base,
nos posicionamos en una participaciéon intermedia enire ambos casos (17%).

Generacion Térmica: Se asume gue el resto de la demanda se abastece con

generacion de origen térmico. Para el calculo de! consumo de gas natural,
se considera el rendimiento del parque térmico del afic 2023, equivalente a
1.887 kecal/kwh.

~.
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Afio Base Escenario - 2030

2023 BASE Optimista Pesimista
Generagcién {(GWh)
Hidraulica > 50 MW/ 39.332 40.400 36.500 44.300
Nuclear 8.963 10.060 10.000 10.000
Renovable Ley 26180 20.086 29.430 24,236 34.623
Importacién 6.241 - - =
Termica 73.020 93.286 102.380 84.193
Generacion total 147.641 173.116 173.116 173.116
Participacion {%)
Hidraulica > 50 MW 27% 23% 21% 26%
Nuclear 6% 6% 6% 8%
Renovable Ley 26190 i 14% 17% 14% 20%
Importacién 4% 0% 0% 0%
Termica 49% 54% 59% 49%
Consumo de Gas {MMm3/d) 45 57 63 52

V. Exportaciones regionales

Con el desarrollo y crecimiento del gas no convencional en la cuenca neuquina,
Argentina retomo su rol exportador volviendo a suministrar volimenes a la region,
principalmente a Chile. Los envios a través del gasoducto gas andes comenzaron
a consolidarse en verano y luego tambien en invierno, entendiendo a las mismas
como exportaciones utiles (no condicionan el abastecimiento del mercado interno).
Adicionalmente se retomaron las exportaciones en el sur del pais hacia la planta de
Methanex.

En un escenario pesimista, se mantienen los niveles de exportacion actuales. En
un escenario base, se ganan nuevos mercados, como la exportacion al norte de
Chile en sustitucion del LNG o consumo de carbén. En un escenario optimista se
adicionan exportaciones hacia Brasil. Adicionalmente, en el largo plazo, se podrian
consideran también exportaciones hacia Bolivia, dada el continuo declino de su

produccion.
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Vl. Exportaciones LNG

Existen varios proyectos importantes de exportacion de LNG en Argentina. Si bien
es probable gue los mismos cuenten con un gasoducto dedicado de alimentacién,
en una primera etapa, la ampliacion del tramo Tratayén-Salliqueld permite
abastecer a dichas plantas con un esquema estacional (durante 8-9 meses del afio)
reponiendo el gas que toman del gasoducto San Martin en Salliquelé. En el
escenario pesimista consideramos que no ingresa ningtin proyecto de licuefaccién.
En el escenario base, consideramos la puesta en operacion de una primera etapa
(11 MMm3/d). En el escenario optimista, se considera una segunda etapa de
ampliacion (18 MMm3/d). Existen mas proyectos que le dan al sector un potencial

enorme de crecimiento que no fueron considerados en el escenario optimista.

e} Analisis de los aspectos juridicos relevantes considerando, entre
otros factores, sus caracteristicas sectoriales, zona de implementacién y
areas de influencia.

La Iniciativa Privada se encuadra principalmente en la Ley de Hidrocarburos N°

17.319; mismo marco que regula y aplica a la Concesién de Transporte del GPNK.

La Resolucién 67, declard de Interés Pablico Nacional la construccion del GPNK
como. proyecto estrategico para promover el desarrollo, crecimiento de la
produccion y abastecimiento de gas natural en la Repablica Argentina. A través del
DNU 76 el Poder Ejecutivo Nacional otorgd a IEASA (hoy ENARSA) una concesion
de transporte sobre la traza del GPNK, segtn lo previsto en los articulos 28, 39
y concordantes de la Ley N° 17.319, para transportar gas con punto de partida
desde las proximidades de Tratayén en la Provincia del Neuquén, atravesando las

33



NRO.TGS: E-NOTA-20240923-56543

tgs«&

Provincias de Rio Negro, La Pampa, pasando por Salliquelé en la Provincia de
Buenos Aires, hasta concluir en las proximidades de la ciudad de San Jeronimo, en
la Provincia de Santa Fe; encontrandose esta concesién exceptuada de la
aplicacién de las previsiones del articulo 28 y de la Seccion 52 del Titulo 1l de la Ley
N°17.319, y del acapite “VIll - Limitaciones” del Capitulo | de la Ley N° 24.076

(“Concesién de Transporte”).

También el articulo 46 de la Ley N°17.319 contempla la figura de la iniciativa privada
y establece, asimismo, que: “Si el Poder Ejecutivo estimare que la propuesta
formulada resulta de interés para la Nacion, autorizara someter a concurso el
respectivo proyecto en la forma que esta seccion establece. En tales casos, el
autor de la propuesta sera preferido en paridad de condiciones de

adjudicacion.” (lo sombreado en negrilla nos pertenece).

Finalmente, el reciente Anexo Il del Decreto 713 dispuso en su articulo 3° aprobar
un nuevo Régimen de Iniciativa Privada que alcanza distintos sistemas de
contratacién de manera genérica, tal como el mismo articulo lo determina,
pudiéndose hacer extensivo a las iniciativas privadas contempladas
originariamente en la Ley N° 17.319. En el presente documento se han seguido los

requisitos dispuestos por esta reglamentacion.

Seran de aplicacién, en consecuencia, los derechos otorgados al promotor en los
articulos 11 y siguientes del Anexo 1l del Decreto 713. Respecto de los derechos
de autor que dispone el articulo 14 del mencionado Anexo lll, tgs esta dispuesto a
renunciar al monto del 1% alli dispuesto en caso de no resultar Adjudicatario del
Proyecto.
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Respecto de los derechos preferentes de YPF S.A. en virtud del articuio 7° del DNU
76, consideramos que los mismos han sido dejados sin efecto por el articulo 50 del
DNU 70/2023 del Poder Ejecutivo Nacional, que dispone que “las empresas en las
que el Estado nacional sea parte accionista no gozaran de ninguna prerrogativa de
derecho publico ni podra el Estado Nacional disponer ventajas en la contratacion o
en la compra de bienes y servicios, ni priorizar u oforgar beneficios de ningan lipo,

alcance o caracter en ninguna relacién juridica en la que intervenga’.

Consideramos asimismo aplicable dicha disposicion al derecho preferente otorgado
a CAMMESA por el Articulo XV del Contrato de Servicio de Transporte en Firme
suscripto entre CAMMESA y ENARSA de fecha 19.06.2023, aprobado mediante
Resolucion SE N°532/2003 de fecha 22.06.2023.

En caso de discrepar la Autoridad con el criterio expresado, la renuncia de YPF,

CAMMESA y/o cualquier otro tercero, a sus derechos preferentes deberan estar

formalizadas previamente a la adjudicacién de la Licitacion.

f) Descripcion, segin corresponda, de las obras previstas a realizar y/o

los servicios a ser prestados, con sus respectivas justificaciones técnicas.

Por favor, remitirse al Anexo B de la Iniciativa Privada con la Memoria Técnico-
Descriptiva de las Obras.
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g) Analisis de su prefactibilidad técnica, econémica y financiera;

Prefactibilidad financiera: tgs cuenta con una sélida posicion de caja, habiendo

efectuado recientemente de manera exitosa el canje de sus obligaciones
negociables con vencimiento 2025, por obligaciones negociables con vencimiento
2031 por un monto total de aproximadamente USD500 millones. Considerando
dicha posicién de caja, el Proyecto se financiaria mayormente con recursos propios
y con prepagos de compromisos de transporte en firme de los posibles usuarios de
la Capacidad Incremental, y en menor medida por préstamos bancarios de corto
plazo, emisién de titulos de deuda en el mercado local de capitales y/o otros
financiamientos relacionados con la importacién de equipos que se destinen al
Proyecto.

En caso de resultar aprobado el Proyecto para contar con los beneficios del RIGI,

el vehiculo de propodsito tnico (VPU) se financiara a través de aportes de capital de
tgs y otros, y financiamiento de terceros.

Prefactibilidad econdmica: Se presenta a continuacién los resultados de aplicar la

metodologia de flujo de fondos descontado que nos permite estimar el valor
presente neto y el retorno de la inversidn, determinando de esta manera la
prefactibilidad y viabilidad econémica del Proyecto.

Para la realizaciéon de este, se considera:

1) Plazo de evaluacion: 15 afios

2) Flujo realizado en délares constantes.

3) Monto de inversién: Se considera un CAPEX = 500 MMUSD en funcién de
valores historicos para este tipo de Proyectos
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4) Estimacion de costos de operacion y mantenimiento: Se considera 5% del

valor del CAPEX en funcion de valores historicos para este tipo de proyectos

y a los fines de estudios preliminares de prefactibilidad.
Capacidad de transporte contratada: 14 MMm3/d

Precio de referencia: a los efectos de este calculo, y sin perjuicio de que el

precio del servicio de transporte a ser ofrecido diferira del valor aqui

adoptado, se ha considerado un precio de mercado igual al valor establecido
en el contrato de transporte celebrado entre ENARSA y CAMMESA en la

misma ruta, cuyo valor es de 1,023 U$S/m3 por mes de capacidad diaria

contratada (equivalente a 0,91 US$/MMBtu).

7) Beneficios impositivos de acuerdo con el Régimen de Incentivo para
Grandes Inversiones (RIGI — Ley 27.742).

Paricdo Afios [ 1 2 3 4 ] 8 7 & g 14 11 12 13 14 15 18
Volumen MMm3/d 140 40 140 140 140 140 wW0e 140 140 140 40 40 140 140 140
Tarifa wsdfmmbiu 09 0% 051 091 0% 0931 081 081 991 0% 091 691 091 091 o9
Ingresos MMUSD 1716 1716 1756 1716 1716 1716 17"1,6 1716 1716 1718 1716 1716 176 1716 1716
IIBB MMUSD - 69- 69-69- 6%9- 69- 69 65- 69- 69 62 6% - 69 - B9 - BF - €9
Ingrespsnetos  MMUSD 1648 1648 1848 1648 1848 1848 1648 1648 1648 13648 1648 3548 1648 1648 1848
CAPEX MMUSE - 2800 -2600
Q&M MMEISD - 25,0 - 250 - 250 - 250 - 250 - 250 - 256 - 250 - 250 - 250 - 250 - 25,0 - 250 - 250 - 25,0
GG MMUSD - 266 - 266 - 265 - 65 - 266 - 265 - X655 - 266 - 266 - 256 - 266 - 265 - 268 - 26,8 - 266
FijodeFondos  MMUSD - 2500 -250,0 1131 1131 1131 #1371 1131 131 1131 1131 1131 1131 #1331 1131 1131 1131 1131
Resuitados
VAN@19%real MMUSD 530509
VAN@13%real MMUSD  $175,84
TIRReal 19,2%

Se aclara que el monto considerado en concepto de O&M (USD25MM por afio)

difiere en cuanto al alcance establecido en el Contrato de Operacidon y

Mantenimiento de la Infraestructura de ENARSA existente cobrado por tgs, ya que

en el monto aqui incluido para el Proyecto se contemplan los costos de overhauls

de las plantas compresoras, los costos de eventuales reparaciones gue requieran
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los equipos turbocompresores instalados, todo tipo de evento requerido para
asegurar la confiabilidad y disponibilidad de las instalaciones, sea normal o
extraordinario, los cuales, en el Contrato de Operacién y Mantenimiento de la
Infraestructura de ENARSA, son a costo y cargo de ENARSA y no forman parte del
precio que cobra tgs. Estos costos extraordinarios incluyen: overhaul de los
equipos turbocompresores de las Plantas Compresoras Tratayén y Salliquelo,
pasaje de instrumentados del total del Tramo | del GPNK, En caso en que se
unificara la O&M de ambas infraestructuras, los costos identificados como
extraordinarios en el contrato de O&M actual entre tgs y ENARSA por la
infraestructura de ENARSA, deberan ser reconocidos y remunerados a tgs durante
el periodo de 15 afios de extensién del Plazo de Disposicion de la Capacidad
Incremental.

A modo de ejemplo, sin que la enumeracion resulte taxativa, se consideraran

Servicios Extraordinarios los siguientes:
1 Inspeccién interna de tuberias mediante herramientas inteligentes.

2) Cambios de cafieria como resultado de una inspeccidon interna del gasoducto
(pigging).

3) Cambios de carieria por cambio de clase de trazado y/o interferencias.

4) Servicios de prestacion de mano de obra adicionales a la plantilla que forma

parte del servicio durante la ejecucion de Reparaciones de Emergencia.
5) Ejecucion de Hot-Taps.

6) Servicios de Ingenieria (Adicionales a las necesidades para la operacién

regular), excluyendo nuevas conexiones.

7) Servicios de ingenieria /

38



NRO.TGS: E-NOTA-20240923-56543

tgs &

8) Plan de comunicaciones continuo de los riesgos inherentes del sistema de
transporte de gas a la comunidad y autoridades competentes.

9) Instalacién de alcantarillas para acceso a picada, incluyendo tranqueras.
10) Apertura de picada en los casos que no existiera.
11) Reparaciones de emergencia.

12) Reparaciones definitivas que deban ser implementadas a posteriori de una
Reparacion de Emergencia y que no formen parte de la propia Reparacién de
Emergencia.

13) Overhauls y/o reparaciones derivadas de paradas no programadas de
Turbocompresores y Motogeneradores.

14) Reemplazo de equipos constitutivos de las instalaciones por obsolescencia.

15) Correccion de dafios y reemplazo de equipos producto de descargas
atmosféricas (excepto cuando éstos fueran producto de deficiencias en el
mantenimiento de los sistemas de proteccidn contra descargas atmosféricas bajo
la responsabilidad del Contratista).

Prefactibilidad Técnica: nos remitimos al Anexo B de la Iniciativa Privada con la

Memoria Técnico-Descriptiva de las Obras.
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h) Monto estimado de la inversion y costos de operacién, identificando

los distintos rubros de inversiones y costos involucrados.

Los principales rubros de inversion asociados a la descripcién indicada en el Anexo
B de la Iniciativa Privada con la Memoria Técnico-Descriptiva de las Obras se

estiman en el cuadro siguiente:

Plantas Compresoras

PC Tratayen 15.000 HP u$s 78.000.000
PC Casa de Piedra 15.000 HP u$s 95.000.000
PC Chacharramendi 30.000 HP uds 138.500.000
PC Doblas 30.000 HP uds 138.500.000

Obras Complementarias

EMEDs, Fibra Optica, Inter comp,
otros u$s 50.000.000

TOTAL u$s 500.000.000

Para las mencionadas instalaciones, considerando datos estadisticos, se puede
considerar un valor de costos operativos del orden del 5% anual aplicado al valor
del total de la inversion, lo cual arroja, considerando todos los rubros de costos, un
monto aproximado de US$25.000.000 anuales.
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i) Analisis de las condiciones econémicas asociadas al contrato tales
como el nivel tarifario y el plazo de la cesién;

La Concesion de Transporte de ENARSA: Atento a que la Concesion de
Transporte ha sido otorgada a ENARSA sobre toda la traza del GPNK determinada
en el DNU 76 (Tratayén, Provincia de Neuquén ~ San Jerénimo, Provincia de Santa
Fe), se propone como alternativa y suplemento a lo ya presentado a través de la
Iniciativa Privada que el Adjudicatario del Proyecto: (i) asuma la obligacion de
gjecutar y financiar la Obra de Ampliacion del Tramo | del GPNK, (ii) disponga de
la cesién y reserva de la capacidad de transporte firme que generen las Obras de
Ampliacion durante el Plazo de Disposicion de la Capacidad Incremental, (iii) lleve
a cabo la operacion y mantenimiento de la Nueva Infraestructura y de la
Infraestructura de ENARSA durante el Plazo de O&M, y (iv) tenga, el derecho de
gjercer la opcion para efectuar las obras necesarias para la Capacidad Opcional
dentro del Plazo de Ejercicio de la Opcidn.

En tal sentido, ENARSA continuaria siendo el titular de la Concesion de Transporte
y, en nada se afectarian los contratos de transporte firme por la Capacidad Base
que tuviese vigentes sobre ella; el Adjudicatario, por otro lado, tendra la libre
disponibilidad respecto de la Capacidad Incremental, y eventualmente la Capacidad
Opcional, cedida y reservada a su favor durante el Plazo de Disposicion de la
Capacidad Incremental.

El Adjudicatario tendra la propiedad de la Nueva Infraestructura durante el Plazo de
Disposicion de la Capacidad Incremental y, vencido éste, transferira de manera
gratuita a ENARSA los activos que integran dicha Nueva Infraestructura, en el

estado que se encuentren, habiéndose operado y mantenido conforme a la

normativa vigente, sirviendo el valor presente neto de la trafisferencia de activos
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(calculado con el método de flujos descontados durante el periodo entre el afio 16
y el 25, de aproximadamente USD 150 millones), conjuntamente con el CAU, como
remuneracion para ENARSA por el acceso y uso del GPNK | por parte del
Adjudicataric para la realizacion del Proyecto que dé lugar a la Capacidad
Incremental y, eventualmente, a la Capacidad Opcional. Los gastos de la
transferencia de dichos activos correran por cuenta de ENARSA,
comprometiendose conjuntamente con el Adjudicatario a buscar la manera mas

eficiente desde el punto de vista fiscal para realizar dicha transferencia.

La instrumentacién de contratos; Una vez adjudicada la Oferta, quién resulte
Adjudicatario debera obtener compromisos firmes por parte de distintos interesados
en la contratacién de la Capacidad Incremental, pudiendo acordar prepagos de
reserva de capacidad de transporte a los efectos de contribuir al financiamiento del
Proyecto.

Con el propésito de contar con mayor certeza respecto de la demanda que existira
para la Capacidad Incremental, y dado que la misma esta condicionada a la
construccion de la Ampliacion Complementaria en los Tramos Finales de tgs, esta
Licenciataria ha efectuado una convocatoria para recibir manifestaciones no
vinculantes de interés en la contratacion de transporte en firme en dichos Tramos
Finales par parte de los posibles usuarios del sistema, los cuales serviran de
informacién para todos los interesados en participar en la Licitaciéon por el Proyecio
propuesto en la presente Iniciativa Privada.

Por la venta de la Capacidad Incremental, el Adjudicatario facturara mensualmente a
los cargadores las cantidades que correspondan por el Precio Ponderado vy, de lo
percibido, el Adjudicatario: (a) retendra el monto correspondiente a dichas cantidades
por el Precio Ofertado por el Adjudicatario y (b) depositara el o0 (CAU), en la
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cuenta bancaria que ENARSA le indique por escrito. En todos los casos, se

consideraran los efectos impositivos correspondientes.

El Precio Ponderado sera determinado como el promedio ponderado entre la
Capacidad Base por el Precio Base y la Capacidad Incremental mas Capacidad
Opcional, en su caso, por el Precio Ofertado por el Adjudicatario mas el CAU. En
cada oportunidad que se ajuste el Precio Ofertado por el Adjudicado y/o modifique o
ajuste el Precio Base, se debera recalcular el Precio Ponderado

Formula:

PP = (CBE x PBE) + (Cl x (PO+CAU)) / (CBE + Cl)

Donde,

PP: Precio Ponderado

PBE: Precio Base Enarsa = 0,91USD/MMBTU

PO: Precio Ofertado (segun oferta de cada Oferente)
CBE: Capacidad Base Enarsa = 21.000.000 MMm3/d
Cl: Capacidad Incremental = 14.000.000 MMm3/d

CAU: Cargo de Acceso y Uso (segun oferta de cada Oferente)

PP1: En caso de haber volumen opcional adicional al incremental, la férmula
del PP seria la siguiente:

PP1 = (CBE x PBE) + (Cl + CO) x (PO+CAU)Y/ (CBE + Cl + CO)
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Donde,

PP: Precio Ponderado

PBE: Precio Base Enarsa = 0,91USD/MMBTU

PQO: Precio Ofertado (segun oferta de cada Oferente)

CBE: Capacidad Base Enarsa = 21.000.000 MMm3/d

Cl: Capacidad Incremental = 14.000.000 MMm3/d

CAU: Cargo de Acceso y Uso (segun oferta de cada Oferente)

CO: Capacidad Opcional

i) Estructura de financiamiento y repago, incluyendo el analisis de la

posibilidad de ejecucion del proyecto mediante financiamiento privado;

Se propone que la inversion sea realizada 100% con financiamiento privado.
Respecto de la estructura financiera del Proyecto, nos remitimos al punto g) del
presente Suplemento.

k) Descripcion de los factores de riesgo que a juicio del promotor
podrian afectar la normal tramitacion de la Iniciativa Privada y/o su futura

licitacién, asi como también los factores de riesgo del Proyecto;

Los factores de riesgo que podrian afectar el Proyecto bajo la Iniciativa Privada se
concentran en las variables macroeconémicas que cuya inestabilidad podria limitar
la posibilidad de generar condiciones para presentar ofertas en la Licitacidn ptblica

resultante. Ello, atento a las dificultades que podrian presentarse en la aracion
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de ofertas en dicha Licitacion si el contexto macroecondmico varia
considerablemente.

En lo que se refiere al presente Proyecto, consideraciones como las funciones
asignadas a ENARSA, su situacién contractual y demas variables que podrian
impactar en la forma en la que lleva adelante sus operaciones comerciales, podrian
implicar que algunas de las hipdtesis sobre las cuales se fundé la Iniciativa Privada,
deban ser revisadas, afectando la normal ejecucion del proceso para la

implementacion de la misma.

Respecto a los factores de riesgo del Proyecto, podemos identificar los siguientes:

1. Riesgos Comerciales/Regulatorios: Si bien el Proyecto tiene el principal objetivo

de abastecer una demanda existente, cuyo suministro ha sido afectado por la falta
de gas natural en las Cuencas del Norte y Sur, la falta de definiciones tarifarias
aplicables en los sistema de transporte regulados para posibilitar que el gas del
Proyecto puesto en Salliquelé acceda a los puntos finales de consumo conectados
a tgs y a TGN, asi también como las condiciones aplicables en el Gasoducto
Mercedes Cardales de ENARSA, podrian demorar la decision de los usuarios
respecto a la contratacion del servicio de transporte firme al Adjudicatario.. Por otro
lado, la factibilidad del Proyecto presenta también la incertidumbre respecto del
grado de contractualizacién de la oferta de capacidad de transporte en firme, lo que
depende de factores ajenos a tgs. En particular, a la fecha de esta Iniciativa no
existen certezas respecto del camino que se adoptard para hacer efectiva la
instruccion desregulatoria prevista en el articulo 2° del Decreto N° 70/2023. En
particular, y en lo que respecta al mercado eléctrico mayorista, gran usuario de
capacidad de transporte no queda claro aun la funcién que tendran los generadores
de energia eléctrica en relacion con su suministro del gas natural y el transporte del
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mismo necesario para sus centrales térmicas, en linea con lo sugerido por el inciso
d) del articulo 165 de la Ley N° 27.742. Asimismo, modificaciones en las exigencias
para acceder a permisos y licencias en distintas jurisdicciones también podrian
retrasar la ejecucién del Proyecto.

2. Riesgos Financieros: Las perspectivas para la generaciéon de fondos operativos,

como asi también, el acceso a financiamiento de terceros que permitan financiar el
Proyecto, pueden verse afectados por una serie de factores de riesgo que limitarian
los montos disponibles y las condiciones y costos de la financiacion del mismo,
como ser, entre otros, deterioro de la situacién de la economia argentina (alta
inflacion, déficit cuenta corriente, caida de la actividad econdmica, falta de acceso
al mercado de capitales para refinanciar la deuda del sector publico),
incumplimiento del marco regulatorio que generen un retraso de las tarifas, caida
de precios internacionales de los liquidos de gas natural que tgs exporta.

Asimismo, sobrecostos y problemas de financiamiento podrian surgir debido a
fluctuaciones en los precios de los materiales y servicios, asi como cambios en las

condiciones economicas.

3. Riesqos de Proveedores: La falta de cumplimiento de los proveedores en

términos de calidad, tiempo de entrega y costos podrian afectar significativamente
el Proyecto.

4. Riesgos Ambientales: Impactos ambientales adversos y la necesidad de cumplir

con estrictas regulaciones ambientales podrian generar retrasos y costos
adicionales.

5. Riesgos de Seguridad: La seguridad de los trabajadores y la integridad del
gasoducto e instalaciones asociadas son cruciales. Accidentes laborales y fallos en

la seguridad podrian tener consecuencias graves.

6. Riesgos Sociales y Politicos: La oposicion de comunidades locales y cambios en

el entorno politico podrian influir en la viabilidad y el progreso del Proyecto.
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7. Riesgos de Mercado: Variaciones importantes en la situacion de la oferta de gas

de largo plazo, como nuevos desarrollos de reservas a precios competitivos en las
cuencas del sur del pais o en Bolivia, afectaria el interés de contratacién del

transporte de la capacidad generada por el Proyecto.

)] Analisis ambiental general orientado a la determinaciéon de Ia
necesidad de realizar una evaluacién de impacto ambiental.

Esta Iniciativa persigue contribuir al desarrollo sustentable del pais, aportando una
alternativa que apoya el rol fundamental del gas natural en la transicién energética.
El gas natural es el combustible fésil con menor impacic medioambiental de todos
los utilizados, tanto en la etapa de extraccion, elaboracion y transporte, como en la
fase de utilizacién. En este sentido, el reemplazo del uso de combustibles liquidos
por el uso de Gas Natural, especialmente para la generacion eléctrica que los
requiere en los dias de invierno en que la provision actual de gas no llega a
satisfacer la demanda, representa una reduccién en emisiones de gases de efecto
invernadero, del orden del 25 — 30%. La combustion del gas natural se caracteriza
por la ausencia de cualquier tipo de impurezas y residuos, lo que descarta cualquier
emision de particulas sélidas, hollines, humos, etc, asi como, por producir menores
emisiones de gases contaminantes (SO2, CO2, NOx y CH4) por unidad de energia
producida. Su uso contribuye a evitar el calentamiento global, reducir el efecto
invernadero y mejorar la calidad del aire.

Sin perjuicio de lo expuesto, el Proyecto bajo esta Iniciativa se sometera a un
Estudio de Impacto Ambiental Previo (EIA), cuyo propésito principal es identificar y
evaluar, desde la perspectiva ambiental, alternativas de ubicacion, en concordancia

con la factibilidad economica y el posible disefio de ingenieria, que permita, de esta
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manera, analizar las ventajas y desventajas de cada sitio, teniendo en cuenta la
“‘mejor tecnologia disponible”, y, asi, seleccionar el emplazamiento que resuite
técnica y ambientalmente mas favorable. El mismo se llevara a cabo en un todo de
acuerdo con la norma NAG 153 (Norma Argentina para la proteccion ambiental en

el transporte y la distribucién de gas natural y otros gases por cafierias).

Superada esta etapa se avanzara con la realizacion de un Estudio de Impacto
Ambiental (EIA), el cual ademas de NAG 153 debera cumplir con las condiciones
previstas por la autoridad de aplicacién que corresponda segun la jurisdiccion de
competencia. El objetivo del mismo es identificar, evaluar y cuaniificar los impactos
ambientales que podrian generar las obras y tareas de construccién, operacién y
abandono, o retiro de las instalaciones proyectadas. El documento contendra una
descripcién del Proyecto, su linea de base ambiental y social, el marco legal de
cumplimiento, la identificacion y valoracion de los potenciales impactos ambientales
y sociales que el Proyecto (en todas sus etapas) puede causar en el corto, mediano
y largo plazo, asi como la previsibn de la gestidbn ambiental para abordarlos
(prevencién, mitigacidén y compensacion), que se concreta a través del Plan de
Gestion Ambiental contenido en el mismo.

Los principales objetivos de la EIA son:

+ determinar la viabilidad ambiental de un proyecto para la toma de una
decision informada,

« promover la transparencia en el proceso de planificacion y toma de
decisiones, y

« propiciar la prevencion y adecuada gestion de los potenciales impactos
ambientales y sociales asociados al Proyecto.
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En cumplimiento de la norma NAG 153 el EIA se complementara con un Plan de

Proteccion Ambiental (PPA) que se compone de:

m)

Plan de Gestion Ambiental que contendra un conjunto de medidas y de

recomendaciones técnicas tendientes a: a) Salvaguardar la calidad
ambiental o minimizar los efectos negativos en el area de influencia del
proyecto. b) Garantizar que el desarrollo del emprendimiento se lleve a cabo
de manera ambientalmente responsable. ¢} Prever y ejecutar acciones
explicitas y especificas para prevenir o corregir los impactos ambientales
pronosticados en el EIA y proteger las areas ambientalmente sensibles

detectadas en dicho estudio.

Plan de Contingencias Ambientales con el objeto de salvaguardar la vida, el

ambiente y las actividades socioeconémicas y culturales que se desarrollen

dentro del ambito geografico de operacién de las nuevas instalaciones,

Plan _de Auditoria Ambiental que garantice un proceso de verificacion

sistematico, periédico y documentado, del grado de cumplimiento de esta la

normativa aplicable y de los lineamientos del Plan de Gestién Ambiental.

Garantia de presentacion, la que podra ser constituida mediante péliza

de seguro de caucién aprobada por la Superintendencia de Seguros de la

Nacion, fianza o carta de crédito bancaria, por un monto equivalente al CERO
COMA CINCO POR CIENTO (0,5 %) de la inversion estimada, a los fines de

garantizar la presentacion del promotor de la iniciativa en el proceso

licitatorio a convocarse. La garantia sera ejecutable en caso de no

presentacion de la oferta, sin necesidad de requerimiento alguno. De
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presentarse una oferta, la garantia sera devuelta inmediatamente tras su
presentacion.

Se adjunta Pdliza de Caucion N° 1.216.658 emitida por Cauciones Seguros por un

monto de dos millones quinientos mil dolares (USD 2,500,000).

Queda aclarado que en caso que el Pliego de la Licitacién difiera en sus términos
de los propuestos en la presente propuesta de Iniciativa Privada (incluido el
Suplemento), tgs no tendra la obligacién de presentar una oferta y la garantia

debera serle devuelta inmediatamente.

n) Reemplazo del Punto 8 del Anexo Il de la Iniciativa Privada

“8. Términos de Referencia para el llamado a Licitacion

A los fines de llevar a cabo la Licitacion para la adjudicacion de este Proyecto,
canalizando de esta manera la Iniciativa Privada, a continuacién, tgs propone los
siguientes lineamientos para que sean tenidos en cuenta en la redaccion de los

terminos de referencia del Pliego correspondiente a la Licitacién en cuestién:

a. La Licitacion tendra como objeto la ejecucion y financiamiento de la Obra de
Ampliacién de la capacidad de transporte del Tramo | del GNPK tramo
Tratayen-Salliquelé en 14 MMm3/dia, con opcién de hasta 6 MMm3/dia
adicionales por parte del Adjudicatario en los términos descriptos en la
Iniciativa Privada, a cambio de la cesidn y reserva irrevocable de transporte

firme de la Capacidad Incremental (y eventualmente la Capacidad Opcional)
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a favor del Adjudicatario durante el Plazo de Disposicion de la Capacidad
Incremental.

. Solo podran presentarse aquellas empresas que acrediten vasta y concreta

experiencia en la operacion de sistemas de transporte de gas natural por
ductos, de mas de 1.000 km de extension, con un didmetro no menor de 30
pulgadas y con una potencia instalada no inferior a 300.000 HP; ademas de
acreditar una debida capacidad legal, y adecuada solvencia técnica y
financiera (“Oferente”).

. El Oferente que resulte adjudicatario en la Licitacion (“Adjudicatario”) debera

ejecutar el Proyecto que disponibilice capacidad de transporte firme de gas
natural por la Capacidad Incremental de 14 MMm?3/d — desde Tratayén a
Salliqueld, teniendo la opcion por la Capacidad Opcional, y sera propietario
de la Nueva Infraestructura durante el Plazo de Disposicién de la Capacidad
Incremental transfiriéndosela a ENARSA de manera gratuita al finalizar dicho
plazo, en el estado en que se encuentren, asumiendo una operacion y
mantenimiento de un operador prudente y razonable.

. Se informara en la Licitacion el precio que ENARSA actualmente cobra por

los servicios de transporte de la Capacidad Base (“Precio Base ENARSA"),

asi como también, de corresponder, su clausula de ajuste periédica.

. El Oferente debera ofertar en la Licitacién un valor de precio que le permita

recuperar sus inversiones y gastos del Proyecto y el O&M de la Nueva
Infraestructura, obteniendo el retorno pretendido, durante el Plazo de
Disposicion de la Capacidad Incremental (“Precio Ofertado”). El Precio

Ofertado y el CAU seran ajustados anualmente por PPI.
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f.

El Precio Ofertado que resulte ganador de la Licitacién, sumado al CAU

seran utilizados a los fines de calcular el “Precio Ponderado”. El Precio

Ponderado sera determinado como el promedio ponderado entre la
Capacidad Base por el Precic Base y la Capacidad Incremental mas
Capacidad Opcional, llegado el caso, por el Precio Ofertado méas el CAU

(“Precio Nueva Capacidad”). En cada oportunidad que se ajuste el Precio

Ofertado y/o0 modifique o ajuste el Precio Base, y/o se modifique la
Capacidad Incremental mas la Capacidad Opcional se debera recalcular el
Precio Ponderado.

Resultard Adjudicatario de la Licitacion aquel Oferente que obtenga un
monto mayoral sumar el ahorro que se produce sobre la Capacidad Existente
por aplicacion del Precio Nueva Capacidad mas el ingreso por CAU de

ENARSA durante el plazo de un afo, segun la siguiente férmula:

AT: ahorro anual en transporte (MMU$) ex — post obra de ampliacion.
len: ingreso anual adicional de ENARSA por CAU

Entonces:
AT= ((PBE-PP)*CT)*365/27.1
[En= CAU(U$/mmbtu)*Cl*365dias/27 1

Donde:
PBE: Precio Base Enarsa = 0,91USD/m3/d
PP: Precio Ponderado calculado de la siguiente manera:

PP: (CBE x PBE) + (Cl x (PO+CAU)) / (CBE + Cl)

—~
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Donde,

CBE: Capacidad Base Enarsa = 21.000.000MMm3/d

CT: Capacidad Total post-ampliacién = 35.000.000MMm3/d
PQO: Precio Ofertado (segun oferta de cada Oferente)

CAU: Cargo de Acceso y Uso (segun oferta de cada Oferente)

Cl: Capacidad incremental = 14.000.000MMm3/d

Resultara Adjudicatario en la Licitacién, el Oferente que ofrezca el

monto que resulte mayor al sumar AT+IEn.

. Se tomaran en cuenta los derechos del promotor de la Iniciativa Privada

establecidos en los articulos 12 y 13 del Anexo Il del Decreto N° 713.

A partir de la puesta en operacion de todo o parte de la Capacidad
Incremental, ENARSA y el Adjudicataric facturaran a sus cargadores el
Precio Ponderado.

El Adjudicatario facturara el Precio Ponderado por la Capacidad Incremental
y: (a) retendra el monto correspondiente a la Capacidad Incremental vendida
por el Precio Ofertado y (b) depositara el saldo remanente (CAU) en la
cuenta bancaria que ENARSA le indique por escrite, descontando los efectos
impositivos correspondientes.

El Precio Ofertado y el CAU seran ajustados anualmente por PPI,

entendiéndose por PPI el indice de Precios al Productor para commodities

para demanda final desestacionalizado (Base: 20.09.11) publicado por la
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Oficina de Estadisticas Laborales del Departamento de Trabajo de los
Estados Unidos (Serie WPSFD4). El ajuste se aplicara cada 1° de enero y
su calculo se realizara cada mes de diciembre del afic anterior, tomando en
cuenta el cociente entre el PPI correspondiente al mes de octubre del afo
en curso con el correspondiente al mes de octubre del afio anterior. El
cociente resultante se multiplicara por el Precio Ofertado segiin su valor
vigente en cada momento. El primer ajuste PPl se aplicara a partir del 1° de
enero del afo siguiente al afio de la puesta en operacion de la primera planta
compresora y tomando en consideracién el cociente entre el PPI vigente en
el mes de octubre del afo anterior con el correspondiente al mes de

presentacion de la Oferta.

Los términos de la Licitacién dispondran que el Adjudicatario (o quien este
designe) tendra la operacién y mantenimiento tanto de la Infraestructura
actual de ENARSA y de la Nueva Infraestructura (es decir sera el operador
comun) durante el Plazo de O&M y establecera los lineamientos en cuanto

a su alcance.

Los terminos de la Licitacién dispondran la posibilidad de que el Adjudicatario
ceda sus derechos y obligaciones a un “Vehiculo de Propésito Unico” (VPU)

en los términos del Régimen de Incentivo a las Grandes Inversiones (RIGI).

. En forma previa a la adjudicacion, debera haberse gestionado que cualquier

titular de algun derecho de preferencia para la contractualizacion de toda
nueva capacidad sobre el Tramo | del GPNK (incluida pero no limitada a la
Capacidad Incremental), hubiese formalmente renunciado de manera

irrevocable al ejercicio de dicho derecho en favor del Adjudicatario.

54



